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La présente invention est relative aux dispositifs
permettant de bloquer en position de freinage la
pédale de frein d’un véhicule automobile.

~ On connait déj2 un type de dispositif plus
particuliérement destiné 4 1’usage des garagistes
et permetiant d’obtenir le résultat ci-dessus, dans
le but de permetire au garagiste une vérification des
dispositifs de freinage sans 'aide d’un auxiliaire
qui serail obligé de maintenir en permanence son
pied sur la pédale.

Ce type de dispositif connu consiste essentiel-
lement en une entretoise télescopique formée
de deux éléments, 1'un externe, lautre interne,
coulissant 1'un sur I’autre et pourvus respectivement,
aux deux extrémités du dispositif, de surfaces
transversales d’appui, 'une contre la pédale et
’autre contire une surface fixe du véhicule, par
exemple, contre le sidge du conducteur.

Dans ce dispositif connu, il est, en outre, prévuy,
pour déployer P’entretoise télescopique et la main-
tenir en position déployée d’utilisation, un écrou
vissé sur un filetage de 1’élément interne de ceite
entretoise et prenant appui contre l'extrémité, de
section droite, de 1’é1ément externe. Le déploiement
de P'ensemble télescopique est assuré par la rotation
de P’écrou dans un sens et la libération de la pédale
par la rotation de cet écrou en sens inverse. Les
opérations de blocage de la pédale et de libération
sont relativement longues et, en outre, le dispositif
est assez cofiieux, du fait du filetage et de ’écrou.

L’invention a pour objet, un dispositif perfec-
tionné de sécurité, ce dispositif, du type précité,
A colonne ou entretoise télescopique, mais de con-
struction plus simple et d’un emploi beaucoup plus
rapide étant plus spécialement destiné & P'utilisateur
méme du véhicule, pour lui permettre de bloquer
la pédale en position de freinage chaque fois que
celd est nécessaire, par exemple, lorsque le véhicule
doit &tre immobilisé, sur une route ou dans une rue
en déclivité ou encore lorsque lutilisateur désire
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soulever une portion du véhicule sur un cric pour
en remplacer une roue aprés crevaison.

Ce dispositif perfectionné est remarquable notam-
ment en ce que, d’une part, ’élément de blocage
de P’entretoise télescopique en position déployée est
constituée par une rondelle montée coulissante avec
un certain jeu radial sur I'élément interne de cette
entretoise télescopique de telle sorte que cette
rondelle peut étre bloquée en un point quelconque
de cet élément par une simple inclinaison et, d’autre
part, I’extrémité adjacente de I’élément externe est
taillée obliquement, en biseau, pour maintenir
automatiquement cette rondelle dans sa position
inclinée de blocage, lorsque le dispositif est soumis
4 un effort axial qui tend & le raccourcir.

Gréce & cet agencement, pour bloquer la pédale
en position freins serrés, il suffit de déployer
4 la main, Pentretoise télescopique, d’amener la
rondelle contre extrémité oblique de 1’élément
externe et d’abandonner le dispositif qui se trouve
bloqué instantanément et automatiquement par la
tendance de ce dispositif & diminuer de longueur
sous Taction du ressort de rappel de la pédale.

D’autres caractéristiques résulteront de la descrip-
tion qui va suivre.

Au dessin annexé, donné uniquement 2 titre
d’exemple : :

La fig. 1 est une vue en élévation et avec arrache-
ment partiel d’un dispositif perfectionné suivant
P’invention;

La fig. 2 en est une vue en bout correspondante
par l'extrémité destinée & venir au contact de la
pédale;

La fig. 3 est une vue en perspective montrant le
dispositif en position sur 1a pédale de frein.

Suivant l’exemple d’exécution représenté, le
dispositif comporte une entretoise télescopique 2
deux éléments, 'un interne 1 et 1’autre externe 2,
montés coulissants longitudinalement T'un par
rapport 4 Pautre.
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’élément externe 2 est obligatoirement tubu-
laire, élément interne 1 pouvant &ire tubulaire
comme représenté, ou constitué par une simple
tige pleine. Leurs sections doivent de toutes maniéres
étre suffisantes pour qu'ils puissent résister sans
flamber 3 T'action longitudinale que la ipédale de
frein peut exercer sur eux sous l’action du ressort
usuel de rappel de cette pédale en position de repos.
I’élément interne 1 porte & son extrémité, un
moyen par lequel il peut venir coiffer la pédale
de frein P. Ce moyen, dans {’exemple représenté,
est constitué par deux lames 3 et 4 repliées chacune
en forme d’U et il forme, vu de face, soit une croix,
soit de préférence un X. Les deux sont rapportées
sur I’élément 1 par une vis 5, vissée dans I'extrémité
filetée 6 de cet élément,.

L’élément externe 2 comporte, d'une fagon
analogue, A titre extrémité du dispositif, un moyen
d’appui contre une surface fixe du véhicule, par
exemple contre le bord inférieur avant du sitge S du
conducteur. Ce moyen consiste en une embase 7
de section arquée, cylindrique, rapporiée, par
exemple par soudure, en 8, sur T'extrémité de 1’élé-
ment 2. De préférence, pour éviter une détérioration
du siége S, ceite embase 7 est recouverte d’une
garniture 9, en caoutchouc ou autre matiére simi-
laire.

A son extrémité avani, 1'élément 2 se termine
par un biseau ou tranche oblique 10, desliné i
coopérer avec une rondelle métallique 11. Cette
rondelle comporte un trou 12 d’un diamétre
légérement supéricur au diameéire cxierne de I'éé-
ment 1, de telle sorte que ceite rondelle peut étre
bloquée le long de cet élément 1 par sa simple
mise dans la position oblique représentée aux fig. 1
et 3.

Le mode d’utilisation et le
du dispositif sont les suivants :

Lorsque le conducteur désire maintenir serrés
les freins commandés par la pédale P, par exemple
lorsquil va descendre de ce véhicule, soit pour
I’abandonner dans une déclivité, soit en vue d’en
soulever une portion pour le remplacement d’une
roue, & 'aide d’un cric, avant de quitter le véhicule,
le conducteur coiffe la pédale P avec les lames 3 et 4
portées par ’élément 1 et applique son pied sur
deux de ces James d’un ¢6té ou de Tautre de I'élé-
ment 1. 11 enfonce ensuite, la pédale P cependant
que 'une de ses mains, prenant appui sur la face
aniérieure de la rondelle 11, il repousse cette
derniére vers Parritre, dans le sens de la fléche f*
(fig. 3) jusqua ce que I'élément 2, qui se trouve
enirainé par la roudelle 11, vienne prendre appui
par sa garniture 9 contre le siége S.

Le conducteur peut alors enlever son pied et
quitter la voiture, car le dispositif entretoise déployé
immobilisera désormais la pédale P dans la position
complétement enfoncée que le conducteur lui a
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donnée. En effet, sous Paction du ressort usuel,
non reprérenié, de rappel de la pédale P, dans le sens
de la fléche f2, cette pédale prenant appui sur les
faces avant des lames 3 et 4, tend & raceourcir le
dispositif déployé, mais un raccourcissement ne
peut se produire car il se traduirait par un déplace-
ment vers I’'avant de 1a rondelle 11 sur ’élément 1,
or, ce déplacement est impossible. En effet, sous
Taction du biseau 10 de 1’élément 2, cetie rondelle,
si elle n’est pas déja dans la position oblique d’an-
crage représentée, prend immédiatement et auto-
matiquement cette position pour laquelle elle est
coincée sur le tube 1. Les ifreins resteront donc
serrés jusqu’a nouvel ordre.

Pour libérer la pédale, #§ suffira au conducteur
d’appuyer sur la rondelle 11, de Tarridre vers
Pavant, dans le sens de 1a fleche f* (fig. 1) pour
ramener cette rondelle perpendiculaire & I’élément
1 qui pourra, dés lors, s’enfoncer dans I’élément 2,
sous T'action du ressort de rappel de la pédale P.

On notera que la disposition en X donnée aux
lames d’appui 3 et 4 est préférable 2 la forme en
croix, car, grice & cette forme en X, les deux
moitiés adjacentes des deux lames situées d*un méme
¢6té de ’élément 1, par exemple, vers le edté latéral
du véhicule, sont mieux placées pour servir en
commun d’appui au pied du conducteur au moment
ott i enfoncera la pédale.

Maturellement, Pinvention n’est nullement limitée
au mode d’exécution représenté et 'décrit, qui
n’a été choisi qu’i titre d’exemple, du moins, en ce
qui concerne les moyens respectifs d’appui des
éléments 1 et 2, conire la pédale P et le siége 3,
car, la caraciéristique essentielle de I"invention
réside dans la combinaison du biseau 10 et de la
rondelle inclinable 11 permettant le blocage et 1a
fibération instantanée des deux élémenis 1 et 2 de
T'entretoise télescopique. )

RESUME

D'invention a pour objet un dispositif de sécurité
pour bloquer en position de freinage la pédale de
frein d’un véhicule automobile, ce dispositif, du
lype qui comporic une eniretoise télescopique
formée de deux é&léments, T'un externe, [autre
interne, coulissant I'un sur Pautre et pourvus
respectivement, aux deux extrémités du dispositif,
de surfaces iransversales d’appui P'une contre 1a
pédale et 'autre contre une surface fixe du véhicule,
par exemple, contre le sitge du conducteur, étant
remarquable notamment par les caractéristiques
suivantes considérées séparément ou en combi-
naisons :

a. D’une part, ’élément de blocage de entre-
toise en position déployée est constituée par une
rondelle montée coulissante avec un certain jeu
radial sur 1"élément interne de ceite entretoise
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télescopique de telle sorte que cette rondelle peut
étre bloquée en un point quelconque de cet &lément
par une simple inclinaison et, d’autre part,)’extré-
mité adjacente de 1’élément externe est taillée
obliquement, en biseau, pour maintenir automati-
quement cette rondelle dans sa position inclinée
de blocage, lorsque le dispositif est soumis & un
effort axial qui tend & le raccourcir;

b. I’&lément antérieur de ’entretoise télescopique
porte en bout deux lames pliées en forme d'U et
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destinées & former un X ou une croix d’appui contre
la pédale;

¢. L'autre élément de Dentretoise télescopique
porte & son extrémité arriére, une embase de section
arquée cylindrique, pourvue d’une garniture en
caoutchouc ou matériau similaire d’appui contre le
si¢ge du conducteur.
Roces-Jacques PFLIEGER.
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Cabinet Lavoix.
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